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Ref. IBEV

Resumé af de indkomne forslag og ideer til rastofindvinding ved Kjelst,
samt udkast til Byradets vurdering af disse

Baggrund og heringssvar

Varde Kommune har modtaget en ansegning om tilladelse til indvinding af rastoffer ved Kjelst og
besluttet at igangsette planlaegningen for nyt rastofomrade. I forbindelse med den forudgaende ide- og
debatfase i perioden 10. februar til den 10. marts 2010 er der indkommet folgende heringssvar:

Indtil den 10. februar 2010:

Lebenr. 733783. Ho Entreprenerforretning, Tane Hedevej 55, Ho, 6857 Blavand

Lobenr. 733782. Vognmandsfirmaet Sv. Aa. Jensen A/S, Vesterhavsvej 54, 6852 Billum, Tage
Fjord Orskov.

Lobenr. 733781. Jytte og Gunner Madsen, Kjelstvej 36, 6852 Billum

Lebenr. 733777 og 733790. Henning Kirkegaard m.fl., Ho Bugt Vej 48, 6852 Billum

Lobenr. 733775. PLR Transport, Gartnervaenget 29, 6855 Outrup, Preben Leth Rasmussen
Lebenr. 733791. Jette Beck

Forlenget heringsfrist indtil den 10. marts 2010:

Lebenr. 733801. Per og Rita Vernegaard, Ho Bugt vej 12, 6852 Billum (vernegaard@bbsyd.dk)
Lobenr. 733805. Museet for Varde By og Omegn (Ibf(@vardemuseum.dk)

Lebenr. 733802. Lokalhistorisk Varksted v/ Gert Ravn, Laerkevej 9, 6840 Oksbel

Lobenr. 733804. Henning Kirkegaard m.fl, Ho Bugt Vej 48, 6852 Billum
(hk@danskscanning.dk)

Lobenr. 733803. Gunde Th. Gundesen, Kargérdvej 14, 6852 Billum

Lebenr. 733806. Verner Frandsen og Dorthe Clausen, Kergardvej 5, Kjelst, Billum (verner-
frandsen@dlgtele.dk)

Lebenr. 733808. Marianne Tolbell og Thorkild Thorlund, Ho Bugtvej 11, 6852 Billum
(ttj@mail.dk)

Lebenr. 733809. Bodil Dietzel, Ho Bugt Vej 52 (dietzel@worldonline.dk)

Lobenr. 733810. Merete Vigen Hansen, Danmarks Naturfredningsforening, Varde afdeling,
Frostrupvej 200, 6830 Nr. Nebel (varde@dn.dk)

Indkommet efter mode den 6. april 2010:

Lobenr. 733820. Henning Kirkegaard med flere, Ho Bugt Vej 48, 6852 Billum
(hk@danskscanning.dk / henning@kirkegaard.eu)

Indkommet den 18. august 2010:

Lebenr. 733853. Lokalhistorisk Vearksted v/ Gert Ravn, Larkevej 9, 6840 Oksbel
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Indsigelsernes indhold i punktform opdelt p4 emner og Byridets vurdering

Generelt

1.

Heringen gav anledning til en reekke sporgsmal og kommentarer af sével positiv som mere kritisk
karakter. Til de positive herte efterspergsel og mangel pa réstoffer, eget konkurrence pa
rastofomradet, arbejdspladser og en acceptabel udnyttelse af landskabet under forudsetning af at
det vil ske med respekt for natur, kulturhistorie og borgere i omradet samt gode muligheder for at
retablere omradet til blandt andet rekreative formdal. P4 den kritiske side anferes forst og
fremmest en frygt for eget tung trafik, samt ensker om en bevarelse af det vardifulde
kystlandskab og kulturmiljo samt de vasentlige arkaologiske interesser i omradet. Desuden
navnes hensynet til naturen, grundvandet, turismen og den narliggende Nationalpark Vadehavet.
Stej, stov og forurening af grundvandet er endvidere navnt som negative effekter. Endvidere
ideer til afveergende foranstaltninger og alternativer til trafikale forhold sifremt der meddeles
tilladelse til projektet.

Byradets vurdering:

1.

De navnte indsigelser og kommentarer er inddraget i den udarbejdede VVM-redegorelse og
miljevurdering.

Vej- og trafikforhold

1.

[98)

Meget tung trafik 1 omradet og dérlige oversigtsforhold, hvordan sikres cyklende bern pd vejene i
omradet og til- og frakerselsforhold pa Vesterhavsvej. Hvorledes tenkes de trafikale problemer
lost med transport af 120.000 m*® og returtrafik ad veje hvor en lastbil og en personbil ikke kan
passere hinanden uden at der keres i rabatten — ad veje hvor 45 mindreérige til daglig ferdes,
blandt andet skolebern til og fra skole og fritidsaktiviteter? Disse skolebern kerer primart pa
cykel og 30 % af aret inden dagslys om morgenen. Den ene vej er sa smal at en lastbil fylder
vejen 1 dens fulde bredde og en anden vej er en margueritrute og del af en vandresti. Hvor mange
lastvogne skal kere i omradet og hvordan sikres det beskrevne antal overholdt? Hvilken
indflydelse vil antallet af lastvogne have pa naboernes hverdag?

Stev- og stejgener fra veje og selve grusgraven.

. Hvorledes kan den massive eksisterende trafik af naturelskere 1 form af cyklende turister og

cykelrytterklubber fortsat sikres en naturoplevelse uden at risikoen for ulykker og chikane oges?
Nogle af vejene 1 omradet er udlagt som vandre- og cykelstier. Hvordan passer det med en
grusgrav i omradet? Vil Varde Kommune lave en separat cykelsti eller lignende- og hvem skal
betale

Der ber etableres mulighed for at al trafik til og fra grusgraven ledes ad Broengvej (se kortbilag i
lobenr. 733808). Er det muligt at kere rastofferne vek via/gennem de nerliggende grusgrave?
Der ber ikke vere adgang til indkersel fra syd pd Ho Bugt Vej eller pa den private grusvej est for
skoven, der forer til "Hojbo” til det udlagte graveareal.

Der foreslas skilte med ’legende bern’, hastighedssaenkelser til 50-60 km/t samt vejbump ved
indkerslen til Ho Bugtvej fra Tarphageve;.

Der ber laves en total samfundsmessig beregning, der ogsa medtager de omkostninger, der vil
vaere forbundet med den kraftige udvidelse af det lokale vejnet, som den nedvendige ekstra tunge
trafik fordrer.

Hvorledes sikres galdende lovgivning overholdt hvad angir de transportmessige gener for
naboerne?

Kan anseger palegges at betale omkostningerne til etablering af vejadgange og udvidelse af
eksisterende veje?



Byradets vurdering:

1.

Der er i1 forbindelse med planlaegning for omradet udarbejdet VVM-redegerelse/miljerapport der
narmere belyser rastofindvindingens direkte og indirekte virkninger pa blandt andet de trafikale
forhold, landskab og geologi, jord, luft, klima, plante og dyreliv, stej og stov (se VVM-
redegorelse og miljerapport).

Stej fra rastofproduktion kommer forst og fremmest fra forarbejdningsanlaeg (sortering og vask)
og kerende materiel. Derudover vil der komme stoj fra lesning og kersel med lastbiler i
rastofgraven og pa vejnettet. Stejen fra kilderne vil variere, men stej fra indvinding og transport
vil alene kunne opsta pa hverdage i tidsrummet mellem kl. 6 og 18.

For at overholde stojkravene, vil der om nedvendigt blive monteret lyddeempere pd de maskiner,
der vil blive taget i anvendelse. For at sikre sig, at stgjkravene kan overholdes, kan der desuden
etableres stojvolde mod de n@rmeste bebyggelser. Stojgenerne fra rastofgraven vil 1 ovrigt bliver
begrensede i kraft af, at der i sterstedelen af indvindingsperioden vil blive arbejdet under terren.
Erfaringsmaessigt giver normale aktiviteter 1 grusgrave ikke anledning til lavfrekvent stej, der
overskrider de vejledende stgjgreenser for lavfrekvent stgj. Grusanleg og sorteringsverk kan
medfore vibrationer til undergrunden, men erfaringsmaessigt vil det ikke medfere gener eller
overskridelser af vejledende vibrationsgranser ved en afstand pa over 150 — 200 meter fra kilden.
Nye anlaeg eller kerselsmenstre, der 1 fremtiden eventuelt enskes etableret, mé& nedvendigvis
dimensioneres, sa stgjen herfra bliver passende lav i forhold til virksomhedens samlede
stojbelastning. Dette sikres ved opstilling af entydige stojkrav til den maksimalt tilladelige stoj,
fra enkeltanleeg eller grupper af anlaeg ved opferelse/renovering. Kravene til anlaeggene omfatter
maksimal tilladelig kildestyrke Lw, forbehold for impulser og toner, samt krav til efterfelgende
uvildige kontrolmalinger efter den fzlles nordiske beregningsmodel for ekstern stgj.

Der er foretaget beregninger af stojbelastningen, og beregningerne viser, at stojgrenserne ved de
omkringliggende beboelser kan overholdes. Stgjens karakter - tydeligt herbare toner og impulser.
Det er pd méledagen subjektivt vurderet, at stojen fra grusgraven ikke indeholder tilleegsgivende
tydelig herbare toner og/eller impulser i referencepositionerne jevnfer afsnit 7 i Miljestyrelsens
vejledning 6/1984.

Virksomhedens stgjbelastning 1 omgivelserne er bestemt efter den fallesnordiske
beregningsmetode for ekstern industristej, jevnfer Miljestyrelsens vejledning nr. 5/1993 om
”Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”. I en eventuel rastoftilladelse vil Varde Kommune
stille krav om, at Miljestyrelsens vejledning nr. 5/1984 om stej skal overholdes. Stejniveauet i
forbindelse med virksomhedens drift, ma ikke overstige 55 dB(A), mélt ved nermeste beboelse.

Den storste pavirkning vurderes at komme fra det stov og mudder, som lastbilerne traekker med
ud péd det offentlige vejnet. Disse gener kan eventuelt athjelpes ved at vande til- og
frakerselsvejen til grusgraven. Stevgener fra sanddepoter er selv 1 terre perioder ogsd
begrensede, idet depoterne stort set altid vil ligge under det omgivende terraen. For at minimere
stovgener fra graven remmes overjorden i mindre etaper. Der rommes sdledes et relativt lille
areal, hvilket giver det mindst mulige &bne areal, som kan have potentiale for sandflugt.
Ligeledes gennemfores retableringen af omrddet lobende med muld, hvilket ogsd vil reducere
eventuelle stovgener.

Samlet set vurderes det, at stov fra arbejdet 1 grusgraven ikke vil medfere vasentlige gener for
boligerne i omréadet. For yderligere at forhindre at beboerne i omradet generes af stov, vil der om
nedvendigt kunne tages en rekke afvergende foranstaltninger i brug, herunder at der kan vandes
1 kritiske situationer og/eller etableres jordvolde mod beboede ejendommene.

I VVM-redegorelsen er der i figur 9 vist hvilke tiltag der kan gennemfores for at forebygge og
athjelpe problemer med stovgener 1 forbindelse med rastofindvindingsaktiviteterne.

Der vil i nedvendigt omfang blive etableret jordvolde til dempning af stgj- og stevgener, og disse



vil 1 givet fald i nogen grad medfere en midlertidig negativ pévirkning af landskabet. Men
jordvoldene fjernes i1 forbindelse med retableringen. I forhold til etablering af nedvendige,
midlertidige stej- og stevvolde, vil der blive lagt serlig vagt pa beskyttelse af beboelser naermest
indvindingsomradet.

4/5/6. Der vil i forbindelse med transport af rastoffer til og fra grusgraven, kunne forventes op til
16-18 lastbiler pr. degn Forskellige mulige adgangsveje til omradet er vurderet, herunder Ho
Bugt Vej, Kildegérdsvej, Broengvej, Kaergdrdvej, Kjelstvej, Vesterhavsvej og Tarphageve;j alle
offentlige kommuneveje. Det vurderes at ruten Kaergérdvej-Kjelstvej-Vesterhavsvej vil vaere den
bedst egnede til transport fra og til indvindingsomradet. Denne rute er den korteste og mest
direkte vej til og fra omradet, ligesom denne del af vejenettet rummer de bedste oversigtsforhold
og der findes feerre beboelser end pa ruterne mod syd og nord. Desuden er strekningen ikke en
del af cykel- og vandreruterne. De mest felsomme punkter i1 forhold til anvendelsen af ruten til
tung trafik er, at strekningen er en del af skolevejen til Billum og Bladvandshuk skoler, at den er
forholdsvis smal og at den munder ud 1 den forholdsvis staerkt trafikerede Vesterhavsvej. Det vil
derfor veere pakravet, at vejstreekningen sikres pé forskellig vis. Safremt det viser sig at der kan
opsta kedannelse og farlige trafikale situationer pa Vesterhavsvej pd grund af den foregede trafik
til grusgraven, kan det blive nedvendigt at etablere en venstresvingsbane.

7. Séfremt lovkrav ikke overholdes vil det blive handteret 1 henhold gaeldende lovbestemmelser.

8.

Anseger kan pélegges omkostninger til etablering af vejadgang. Spergsmalet om fordeling af
ovrige omkostninger affedt af rdstofindvinding er der ikke taget endeligt stilling til.

Stev- og stejgener

1.

W

Hvorledes sikres geldende lovgivning overholdt hvad angar de stegjmaessige gener for naboerne?
Hvilke sundhedsmassige risici vil de stevmassige gener udgere for naboerne. Der bor
astmatikere i omradet, som ikke kan tale stov- hvad kan der gores ved det?

Hvilke gener bliver der pa grund af eget rengering af tage, biler og landbrugs udstyr for naboerne.
Hvordan sikres det at lovkravet om lastvognes lad tildekkes overholdes?

De sidste 400 meter ned mod Ho Bugtvej foreslas udtaget af indvindingsomradet og 1 stedet
beplantes for at begrense de synlige og stejmessige skader. For at mindske stgj, stov og
forureningsgener foreslas omréadets skellinjer beplantet med hegn og bagvedliggende jordvolde

Byradets vurdering:

1.

I Rastoftilladelsen skal der stilles krav om, at de vejledende stejgraenser skal overholdes. De
vejledende stojgrenser fremgédr af Miljostyrelsens vejledning nr. 5/1984; Ekstern stej fra
virksomheder. Hvis der senere kommer begrundede klager over stgj kan Varde Kommune kraeve
en stgjmaling eller stojberegning, som dokumentation for at stejkravene overholdes, - dog hejst 1
gang om éaret.

I rastoftilladelsen skal der stilles krav om, at driften af grusgraven ikke ma give stovmaessige
gener for naboer. Dette sikres for eksempel ved vanding i terre perioder af omrader der ligger taet
pé naboer. Hvis der bliver klaget over stov fra grusgraven vil det blive indskarpet overfor ejeren,
at stovmaessige gener skal undgas. Der skal derfor ikke vaere sundhedsmassige risici eller gener
for astmatikere, da stovmaessige gener helt skal undgas.

Safremt eventuelle lovkrav ikke overholdes vil det blive handteret i henhold til galdende
lovbestemmelser. Kommunen har ikke hjemmel i rastofloven til at hdndhave lovkravet om, at
lastvognes lad skal tildekkes. Det henherer under faerdselsloven og derfor politiet der i1 dette
tilfeelde skal handhave bestemmelsen.

De sydligste 75 meter af projektomradet, som ligger neermest Ho Bugt Vej, er de landskabeligt
set mest sdrbare dele af omrddet, og vil blive friholdt for opgravning af réstoffer og fra starten
blive henlagt som en lysaben grasningsfenne. I tilknytning hertil kan der etableres et levende
lovtreshegn mellem graesningsarealet og selve graveomridet, som landskabeligt set vil mindske



synligheden af indvindingsomrddet fra Ho Bugt Vej yderligere. Kommunen kan i réstoftilladelsen
stille krav om etablering af jordvolde, men har ikke hjemmel til at stille krav om beplantning.
Kommunen fore arligt tilsyn med grusgraven, men hvis der viser sig, at stov og/eller stoj bliver et
problem for en borger, kan borgerne kontakte kommunen og sagen vil herefter blive undersogt.

Natur og landskab
1. Hvorledes sikres de enestaende naturvaerdier og naturinteresser idet der er tale om:
a. Etenestdende naturomréde.
b. Etomrdde, der er beliggende indenfor kystnarhedszonen, hvor geldende praksis er, at placering

Do e o

e

o

11

12.

13.

14.

kun kan retferdiggeres af at rstofferne kan transporteres ad sevejen, hvilket er umuligt 1 det
aktuelle tilfeelde. Store dele af det udlagte omréde er indenfor en afstand af 600 meter fra
kystlinjen.

Den kommende naturpark ”Vadehavet”

Operation Engsnare, hvorpa der er anvendt millioner for at sikre naturvardierne.

Et omrade, der grenser op til Ramsaromrade og Natura 2000.

Hvorledes sikres grundvandet imod forurening i et omrade hvor rent drikkevand er en
knaphedsressource, hvis der tillades at grave 12,5 — 17 meter under grundvandsspejlet?

Hvordan sikres de omkringliggende landbrugs muligheder for at benytte eksisterende boringer til
markvandinger. Tilladelser hertil er givet indtil 2021.

Hvordan sikres de omkringliggende marker imod udterring.

Hvordan tenkes omrédet reetableret til landbrugsjord, nir der pdtenkes gravet s& langt under
grundvandsspejlet.

I hvilken takt patenkes udgravning og hvordan og hvor hurtigt foretages reetablering.

Hvordan sikres de oldtidsfund, der dukker op hver gang der graves 1 omradet, for eftertiden.
Hvorledes kan tilkersel etableres direkte til Vestkystvejen hen over Kjaergardsvej via den
eksisterende stiforbindelse og ikke via Kjelstve;.

Projektets betydning for omradets traekfugle, ravildt og dyrelivet generelt i omradet.

. Beskyttelseszoner 1 forhold til Nationalpark Vadehavet? Internationale forskningsmaessige

interesser og nationale hensyn til den endnu intakte og ubererte del af nationalparkens
moranekyst. Omradet er udpeget til vaerdifuldt landskab- se kommuneplanen. Kan kommunen
acceptere at landskabet adelagges til fordel for en relativ kortsigtet gevinst

. Omrédet ligger i et Ramsaromrade (Vadehavet), et EU-fuglebeskyttelsesomrade (Engarealer ved

Ho Bugt), EU-Habitatomrade (Varde A vest for Varde)

Der ber etableres beplantning mod Ho Bugtvej sdledes at der opstir en sammenhang med
"Skoven" og vere offentlig tilgeengelig. For at opnd denne sammenhang skal beplantningen vere
af en storrelse, der gerne flugter "skovens" bagkant mod nord.

Grusgraven er ikke afhengig af kystner beliggenhed - hvorfor ma den placeres i
kystnaerhedszonen? Der ber argumenteres for at der ikke findes alternative muligheder for
indvinding af den type rastoffer, der er til stede ved Kjelst.

Der skal laves en reetableringsplan med bundne midler, der sikrer, at omradet bliver genskabt
som regionalt typisk naringsfattig natur eksempelvis hede, overdrev (skranter) og neringsfattige
soer samt at det sikres at omrddet ikke bliver tilfert forurenet jord som det er tilfeeldet i
grusgravsomradet lengere mod vest.

Byradets vurdering:

1.
a.

b.

Se vurdering af pavirkning af natur og landskab i VVM.

Region Syddanmark har i 2007 udlagt Kjelst som et graveomrade i regionplanen. I den
forbindelse har regionen vurderet, at der kan placeres et graveomride i kystnarhedszonen.
Omradet er ikke beliggende 1 Nationalpark Vadehavet eller i Naturpark Vesterhavet.



. Det foresldede grusgravsareal er beliggende minimum 125 meter fra nermeste registrerede
strandengsareal der kan udgere et levested for engfugle som engsnarre. Herudover findes en del
beboelsesbygninger samt en asfalteret vej mellem arealerne. De konkrete strandengsarealer er
smalle med en bredde pé 35 til 100 meter ud for gravearealet stigende til ca. 325 meter mod vest.

Samlet set vurderes arealerne ikke at vere optimale levesteder for engsnarre - sammenlignet med
andre arealer omfattet af engsnarreprojektet pa grund at tetheden til beboelser, vej og arealernes
beskedne storrelse.

Se konsekvensvurdering af pavirkning af Natura 2000-omrader 1 VVM.

. Broeng-omradet er klassificeret som omrdde med begrensede drikkevandsinteresser. Omradet
vurderes, ikke egnet til indvinding af sterre mangder grundvand til for eksempel offentlig
vandforsyning. For det forste bliver de fa ejendomme i omegn allerede forsynet af Billum
Vandvark, og for det andet vil Varde Kommune ikke give nogen tilladelse til etablering af en
storre  vandforsyning, fordi der er mange naturbeskyttede omrdder 1 omegnen.
Da grundvandet under gravning til tider vil vere uden et beskyttende jorddekke vil det vaere
sarbart over for forurening. Der vil i1 rastoftilladelsen blandt andet blive stillet vilkar om
beredskabsplan, pafyldning af diesel, placering af stremgeneratorer, kontrol af gravemaskiner,
osv., for at minimere forureningsrisikoen sé vidt som muligt.

. Varde Kommune har tjekket markvandsboringerne i omradet, DGU 121.806, 121.407, 121.292,
121.1516, 121.883, 121.363, 121.364 og 121.808. I alle boringer er der mindst 5 meter mellem
grundvandsspejl og toppen af filter (for boring DGU 121.1516 er der ingen oplysninger 1 Jupiter-
daterbasen). Den store afstand mellem grundvandsspejl og indvindingsdybe betyder, at
rastofgravningen under grundvandsspejlet og vandindvinding til rastofvask ikke vil pavirke
markvandsboringer.

. Det wvurderes, at rastofindvindingen ikke wvil pavirke grundvandsstanden vasentligt.
Grundvandsstanden i omradet ligger i forvejen flere meter under terren, fordi rdstofomradet
befinder sig i1 et forhgjet landskab, og grundvandet drener ned mod Kjelst Bak. Derfor vil en
yderlig beskeden s@nkning af grundvandsspejlet ikke pavirke markerne vasentligt. Det vil ogsa
vare en betingelse 1 rastoftilladelsen, at grundvandsstanden ikke ma s@nkes vasentligt.

. Retableringen af det tidligere landbrugsomrade vil ske i faser og pdbegyndes i takt med, at
indvindingen afsluttes 1 dele af rastofgraven. Den samlede efterbehandling vil ske med det
formél, at der skabes et naturomrdde med s hensigtsmessige og varierede landskabstyper og
levesteder for flora og fauna som muligt Det retablerede omrade vil ogsd kunne udnyttes
landbrugsmeessigt til ekstensiv afgraeesning og/eller hoslat.

. Rastofgravningen pabegyndes i den nordvestlige del af projektomradet, hvor forekomsten af sand
og grus er storst. Over tid graves lengere mod est og syd. Efterhdnden som gravningen
feerdiggores 1 dele af omradet forberedes og pabegyndes retableringen. Retableringen vil blive
afsluttet helt senest 1 ar efter indvindingens opher. Mangler graveafsnit med arstal fra John
Frikke mm.

. Varde Museum foretager arkaologiske undersogelser og eventuelle udgravninger pé arealet inden
gravningen starter.

. Forskellige mulige adgangsveje til omrddet er vurderet, herunder Ho Bugt Vej, Kildegardsvej,
Broengvej, Kargéardvej, Kjelstvej, Vesterhavsvej og Tarphagevej alle offentlige kommuneveje.
Det vurderes at ruten Kergirdvej-Kjelstvej-Vesterhavsvej vil vare den bedst egnede til transport
fra og til indvindingsomradet.

. Der findes ikke beskyttede naturtyper pa de berorte ejendomme. De lave jorddiger har en vis
naturmaessig veerdi, som levested og som del af en naturkorridor for omradets naturlige plante- og
dyreliv. Denne verdi vil gd tabt ved projektets gennemforelse, og den kan ikke umiddelbart
erstattes af det nye kolonisationsmiljo, der vil opstd i forbindelse med genetableringen af
rastofindvindingsomradet. 1 de retablerede omrdder forventes det, at der vil indfinde sig et
naturligt plante- og dyreliv over tid. Erfaringer fra andre rastofomrader ogsa i neromradet viser



blandt andet, at der med den rigtige udformning af det retablerede omréde, vil skabes gode og
velegnede levesteder for en rakke fuglearter — bade blandt de der er tilknyttet sger og
vidomréader, men ogsa blandt de fuglearter, der er tilpasset et liv i terre naturtyper, som vil kunne
skabes 1 indvindingsomradets ydre dele. Med arealets nere beliggenhed til Ho Bugt er det ikke
usandsynligt, at der med tiden kan skabes et vandfugleomrade af en vis betydning.

10. Nationalparker afkaster ikke beskyttelseszoner indvindingsomradet ligger ikke i nationalparken.-
Kystlandskaberne i Ho Bugt rummer store landskabelig og naturmassige kvaliteter af national og
international karakter. De landskabelige kvaliteter er knyttet til kystlandskabernes abne karakter,
der tydeligt fremhaver den geologiske landskabsdannelse. Réstofgraveomréadets placering pa
overgangen mellem Varde Bakkeo og marsklandskabet betyder, at der skal tages sarligt hensyn
til at den naturlige overgang ikke odelagges, slores eller pd anden made @ndres i forhold til det
naturlige udgangspunkt. Idet rastofindvindingen vurderes at pdvirke landskabet vasentligt bade
hvad angdr den visuelle og kulturhistoriske oplevelse skal der udarbejdes forslag til
afvaergeforanstaltninger med henblik pa at kompensere indgrebet. Afvargeforanstaltninger er
narmere beskrevet i VVM-redegerelse og miljerapport.

11. Omradet ligger uden for de nevnte beskyttelsesomrdder, Ramsaromradde, EU-
fuglebeskyttelsesomrdde og EU-Habitatomrade. Projektet vurderes ikke at medfere veasentlige
konsekvenser for Natur 2000-omrader. Se konsekvensvurdering af pavirkning af Natura 2000-
omrader i VVM-redegorelse.

12. Det vurderes at der set 1 forhold til eksisterende landskabsforhold ikke ber etableres skov péd
arealet langs Ho Bugt Vej. Omrédet der friholdes for gravning foreslds henlagt som
gresningsfenne med levende lgvtraeshegn mellem grasningsarealet og selve graveomradet.

13. Region Syddanmark er planlegningsmyndighed og har ved udpegningen af de regionale
graveomrader foretaget en afvejning af de vaesentlige interesser i omradet. Ved udpegningen af de
regionale graveomrdder ma det forventes at Region Syddanmark har overvejet mulige alternative
graveomrader

14. Kystlandskaberne i Ho Bugt rummer store landskabelig og naturmassige kvaliteter af national og
international karakter. De landskabelige kvaliteter er knyttet til kystlandskabernes abne karakter,
der tydeligt fremhaver den geologiske landskabsdannelse. Réstofgraveomréadets placering pa
overgangen mellem Varde Bakkeo og marsklandskabet betyder, at der skal tages sarligt hensyn
til at den naturlige overgang ikke odelagges, slores eller pd anden made @ndres 1 forhold til det
naturlige udgangspunkt. Idet rastofindvindingen vurderes at pavirke landskabet vasentligt bade
hvad angdr den visuelle og kulturhistoriske oplevelse skal der udarbejdes forslag til
afvaergeforanstaltninger med henblik pa at kompensere indgrebet. Afvargeforanstaltninger er
narmere beskrevet i VVM-redegorelse og miljerapport. I forbindelse med rastoftilladelsen stilles
vilkdr om en efterbehandlingsplan og sikkerhedsstillelse. Overordnet set, vil efterbehandlingen
ske med henblik péd at skabe et sd velretableret og landskabeligt set harmonisk omrade som
muligt, og der vil i forbindelse med efterbehandlingen blive lagt vaegt pa hensynet til eksisterende
terren, til hensigtsmassige haldninger pd de fremtidige skrninger og sebredder i omrddet samt
til det omgivende landskab. Det tilstraebes at skab et afvekslende og naturskent omrade til gavn
for flora, fauna og mennesker — et rekreativt naturomrdde med mulighed for offentligheden via
primitive stier kan f4 adgang til omrddet. En idéskitse for den endelige retablering af
ejendommene fremgar af VVM-redegerelsen og miljerapport i1 bilag 7 og tvaersnit af eksisterende
og skitser til de fremtidige terreenforhold fremgar af bilag 8 og 8b. Kommunen holder tilsyn med
rastofgraven. Der er ikke blevet sogt om tilkersel af forurenet jord.

Information



2.

. Hvorfor er borgerne i omradet ikke blevet informeret af Varde Kommune om dette alvorlige

indgreb 1 dagligdagen, med en s alvorlig forringelse af hverdag og livskvalitet til folge. Ingen af
de ca. 100 borgere i omradet er informeret.
Det er vigtigt at fa de lokale borgere med i planleegningen.

Byradets vurdering:

1.

/2. 1 Kommuneplan 2010-2022 for Varde Kommune er omréadet reserveret/udlagt som fremtidigt
rastofindvindingsomrade. Den konkrete planlaegning starter ndr Varde Kommune modtager en
ansegning om rastofindvinding. Herefter folger en for offentlighedsfase, hvor borgerne bliver
informeret om ansggningen og samtidig indkalder kommunen forslag og ideer til planlaegningen.
Borgerne har mulighed for inden for en periode pd 8 uger at indsende ideer og forslag til den
videre planlaegning.

Varde Kommunes afgerelser

l.

Det stemningsskift, der er foretaget af Varde Kommune, der ellers hidtil har stillet meget strenge
krav til liberal virksomhed i omradet hvor alle tiltag for etablering af selv s@rdeles miljovenlige
virksomheder blevet afvist af Kommunen.

Hvorfor er tidligere afvisninger af Region Syddanmark, den overordnede rdstofmyndighed, ikke
fastholdt, da der dengang var mange gode argumenter for at afsla? Da forholdene ikke har a@ndret
sig til fordel for projektet siden galder den allerede foretagne afvisning i sagens natur.

. Hvad ligger der til grund for at omradet er blevet udvalgt, da det ved en tidligere afgerelse er

blevet forkastet? De samme argumenter mé gelde nu.

Det onskes undersogt hvorfor en sterre grusgrav kan tillades, nar der tidligere er givet afslag til en
mindre grusgrav i samme omréde.

Som borger ma man kunne satte sin lid til, at de folkevalgtes beslutninger fastholdes og ikke
@ndres.

Byradets vurdering:

I.

/2/3/4/5. Inden kommunalreformen 1 2007 blev rastofplanlegningen varetaget af amterne via
regionplanlaegningen. Efter Ribe Amt blev nedlagt overgik planlegningen af rastoffer til Region
Syddanmark. Regionsradet varetager siledes kortlegning af rastofforekomsterne og planlegning
for réstofindvinding pa land. Kommunalbestyrelsen er bundet af réstofplanen. Det betyder at
kommuneplanen ikke mé& vare 1 strid med en rastofplan udarbejdet af regionsrddet.
Réstofindvindingsomradet ved Kjelst blev udlagt som indvindingsomrade 1 ”Rastofplan 2008 for
Region Syddanmark, og var sdledes ikke med i de tidligere rastofplaner for Ribe Amt.

Rastofplanens retningslinjer er indarbejdet 1 Kommuneplan 2010-2022 for Varde Kommune jf. §
19.9. § 19.10 er fastlagt af Byrddet.

Rastoffer

19.9 I omrdder udpeget som graveomrdde for rdstofindvinding har rdstofindvinding forste
prioritet i forhold til anden anvendelse. (kommuneplanens kortdel)

19.10 Rastofgraveomrdder, der ikke lcengere kan anvendes til landbrugsformdl, skal sd vidt
muligt reetableres, sd der dannes nye naturomrader eller rekreative omrader.

Placering, behov og kvalitet

1.
a.

b.

Ifolge galdende lovgivning skal det undersoges om:

Der er behov for at etablere rastofudvindingen i omrddet og om det er rationelt at etablere
rastofudvindingen i forhold til hvor rastofferne i praksis vil blive anvendt.

Om det ikke er mere rationelt at placere réstofudvinding siledes at de miljomassige
konsekvenser mindskes, det vil sige udvindingen placeres tattere ved de steder hvor rastoffernes
anvendelse finder sted.
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Om ikke det var mere rationelt at hente rastofferne fra havet, hvor de findes i uanede mangder og
indvindingen ikke under nogen omstaendigheder kan genere naboer.

Hvorledes vil man fra myndighedernes side forholde sig til anden i og formélet med ’Friluftsliv i
vadehavsomradet’ (Udgivelse fra Amtet), hvis der gives tilladelse til projektet?

Er kvaliteten af rastoffer her bedre end andre steder?

Hvorfor skal rastoffer af almindelig kvalitet udvindes 1 et omrdde med store naturmaessige
vardier?

Hvorfor skal rastofferne udvindes sé langt fra anvendelsesomraderne?

Er der behov for denne type rastoffer (60 % bundsikring, 40 % uklassificeret fyldsand)?

Har Region Syddanmark haft viden om kvaliteten af ristofferne, da de udlagde graveomridet?

Er der behov for rastofferne i omradet?

Statens Luftfartsvaesen har udstyr 1 omradet. Er de taget 1 ed? Er der restriktioner pd udstyr 1
grusgraven i forhold til Statens Luftfartsvaesen?

Byradets vurdering:

1.
a.

Ifolge gaeldende lovgivning skal det underseges om:

Region Syddanmark har i 2007 udlagt Kjelst som et graveomréde i rastofplanen. Der er ud fra de
nugeldende administrative rammer ikke udlagt nye rastofindvindingsomrider i den bererte del af
Varde Kommune.

/c. Region Syddanmarks Réstofplan er udarbejdet i overensstemmelse med rastofloven, som
blandt andet har til formal at sikre, at udnyttelsen af rastofforekomsterne pé land og hav sker som
led 1 en beeredygtig udvikling efter en samlet interesseafvejning og efter en samlet vurdering af de
samfundsmassige hensyn, samt at indvinding og efterbehandling tilretteleegges saledes, at det
efterbehandlede areal kan indgd som et led 1 anden arealanvendelse. Der skal pa den ene side
leegges vegt pa rastofressourcernes omfang og kvalitet og en sikring af rastofressourcernes
udnyttelse, og pa den anden side skal der leegges vaegt pa blandt andet miljebeskyttelse og
vandforsyningsinteresser, beskyttelse af arkaologiske og geologiske interesser samt
naturbeskyttelse.

Det forventes, at der efter reetableringen over tid vil indfinde sig et naturligt plante- og dyreliv.
Det er neppe muligt at forudsige precist, hvilket plante- og dyreliv der pa laengere sigt vil
indvandre til omradet, men retableringen vil dog alt andet lige kunne fore til en varieret natur med
sger, beplantninger og greesningsarealer, og pa langere sigt vil der givet opsta et mere rigt plante-
og dyreliv end det, der findes omdrift pd arealerne i dag. Med arealets nare beliggenhed til Ho
Bugt og Vadehavet, er det ikke usandsynligt, at der med tiden kan skabes et vandfugleomrade af
en vis betydning.

. Projektomradet ligger inden rastofgrave- og rastofinteresseomrade udlagt i medfer af Region

Syddanmarks Rastofplan 2008-2020 (nr. 573-4 Kjelst). Onsket om at indlede indvindingen pa det
berorte areal skal ses i lyset af, at der forventes en mangel pé rastoffer pa egnen i naer fremtid og
at det vurderes, at der findes forekomster af grus, sand og kvartssand af god kvalitet i omradet.
/5/6/7. Planmyndigheden for rastofindvinding er Region Syddanmark og de vurdere ud fra
markedet hvilke behov for de forskellige rastoffer. Det er almindelig praksis at der foretages
boringer inden omrader udleegges som rastofomrader i rastofplanen, for at undersege hvilke
forekomster der findes, samt kvaliteten heraf.

Det forventes, at der lokalt og regionalt vil opstd en mangel pa gode réastoffer i overskuelig
fremtid. Séledes vil en optagning af de gode forekomster af grus, sand og kvartssand 1 Kjelst
medvirke til at dekke behovet for sddanne materialer i bygge- og anlegsindustrien i mange ar
fremover.

. Det oplyses i VVM-redegeorelsen, at der pa den estlige del af arealet findes en mindre bygning

med en radionavigationsstation, som benyttes i forbindelse med indflyvning til Esbjerg Lufthavn.
Luftfartsvaesenet har lejet jorden, hvorpa navigationsstationen er placeret, for en laengere arreekke
af Johannes Nielsen. Det vurderes ikke, at udgravningen vil medfere problemer i forhold til
radionavigation.



Turisme og fritid — projektets betydning for omradets fortsatte udvikling

1.

Kjelstvej og Ho Bugt Vej har igennem de sidste 20 &r gennemgdet en rivende erhvervsmassig
udvikling, hvor der i1 udstrakt grad er taget hensyn til miljeet. Netop denne udvikling har
resulteret i at omradet bidrager med skatteindtegter over gennemsnittet og den udvikling ser ud
til at fortsatte. Etablering af en grusgrav vil medfere en brat afslutning af denne positive
udvikling og initiere en massiv afvikling af omradet i stedet. Varde Kommune er pd det
indtaegtsgivende turisterhverv i skarp konkurrence med andre kommuner. Det foreslas at omradet
udbygges 1 naturmessig henseende med yderligere etablering af rekreative omrader, séledes at de
mange arbejdspladser, der 1 Varde Kommune er afth@ngig af de mange turister, sikres en fortsat
og stigende andel af de indtegter turismen giver.

Grusgraven kan geres til en severdighed for lokale og turister. De fredede jorddiger kan vere
med til at gore en trekking rute i og ved grusgraven attraktiv bade under og efter indvindingen.
Det kuperede omrade kan bruges til natur-, mountainbike- og ridestier nar maskinerne stér stille
(se lebnr. 733791 med kortbilag).

Etablering af en afgraenset og sikret sti hele vejen rundt om omrddet, sa det er muligt for alle at
folge med i arbejdet.

De besoggende til den nyetablerede fodboldgolfbane og ostebutikken i omradet vil lide under
trafikken og stejen. Turister vil ikke finde omradet s attraktivt pd grund af grusgraven. For
eksempel er der en del heste- og cykeltrafik samt vandrere 1 omréadet.

Byradets vurdering:

1.

3.

Réstofindvindingsomradet kan under driften pé kort sigt gavne erhvervslivet i omrédet og dermed
pavirke det omkringliggende omrade positivt. Det mi dog antages, at der i1 forbindelse med
rastofgravens drift opstar midlertidige gener i form af stgj og stev og en pavirkning af
landskabsoplevelsen 1 det hele taget. Dette kan fere til en forringelse af turismerelaterede
aktiviteter og dermed ogsd affede negative sociogkonomiske effekter. Disse pavirkninger
vurderes umiddelbart ikke som vesentlige. Det vurderes ikke at vere negative sociogkonomiske
virkninger forbundet med omridets tilstand efter efterbehandling af grusgraven.
Rastofindvindingen kan pd lang sigt gavne erhvervslivet i omridet, ligesom der pa lang sigt og
efter endt retablering vil opstd et mere varieret naturomréde end der findes i dag.

. Under selve udgravningen af omradet, forventes der ikke at vare mulighed for ibrugtagning af

omradet til rekreative aktiviteter.

Med udarbejdelse af en reetableringsplan, forventes det at omrddet 1 fremtiden vil blive savel et
rekreativt omrade, men ligeledes et omradde brugt til landbrugsmassige formdl i form af
gresningsarealer.

Varde Kommune kan ikke palegge anseger at etablere en afgrenset og sikker sti omkring
udgravningsomradet. Varde Kommune kan foreld anseger at etablere den enskede sti.

4. Der henvises til VVM-redegorelsens redegorelse for trafikale forhold.

Etaper
1.

Opdeling i etaper med reetablering af hvert enkelt omrade efter indvinding.

Byradets vurdering:

1.

Graveomradet inddeles 1 tre omtrent lige store delomrdder pd hver ca. 15 ha. Der vil ske en
lobende indvinding og reetablering af omradet i forhold til de tre delomrader.

Forurening

1.

Péfyldning af jord efter indvinding ma ikke forurene grundvandet.



2.
3.
4.

Hvis der deponeres forurenet jord, sa skal omrddet ikke leegges tilbage til landbrugsdrift.
Hvad er de miljomaessige konsekvenser af forbruget af dieselolie?
Har forbruget af dieselolie indflydelse pa naboernes gkologiske afgroder?

Byradets vurdering:

l.

2.

Idet der ikke vil blive tilfort jord udefra, efter indvinding og ved reetablering af omréadet, vurderes
det, at grundvandet ikke bliver berert.

Der vil som en del af VVM-redgerelsen blive udarbejdet en reetableringsplan. Ifalge planen skal
omradet reetableres som natur og den maengde overjord, der fjernes pa indvindingsarealet, leegges
1 depot eller anvendes til jordvolde til hindring af stej- og stovgener og til afskeermning af arealet.
Efter endt gravearbejde vil jorden blive anvendt til retablering, og der vil ikke blive tilfort jord
udefra.

/4. Varde Kommune vurderer, at der i dette tilfelde ikke er miljemassige konsekvenser, ved
forbruget af diselolie, ligeledes vurderes det at diselolien ikke vil fa indflydelse pd naboernes
okologiske afgroder.

Fortidsminder, fredninger mm.

1.
2.

Fredede jorddiger ber bevares.
Der er et stort antal kendte fortidsminder i omradet og omrddet er udpeget som
kulturarvsareal - det vil blive bekosteligt at udgrave omradet arkaologisk.

Byradets vurdering:

1.

I den nordestlige del af det ansegte omrdade findes et jorddige, der er beskyttet i henhold til
Museumslovens § 29a. Ifelge Museumsloven ma der ikke andres pa tilstanden af beskyttede
sten- og jorddiger, og der mé heller ikke foretages jordbehandling inden for en afstand af 2 meter
fra disse. Sifremt der enskes indvinding af sand og grus i en afstand nermere end 2 meter fra
diget, kraeves der séledes en forudgdende dispensation fra Museumsloven.

. Varde Museum har endnu ikke foretaget arkivalsk kontrol af det ansegte graveomrade. Museet

oplyser, at der er kendskab til fund af fortidsminder, primart i form af jernalderbopladser, pa
narliggende arealer og museet har ligeledes konstateret, at der ogsd findes fortidsminder 1 selve
projektomrédet.

En del af omrddet er udpeget som kulturarvsareal, og hvis der opnés tilladelse til indvinding 1
omrddet, vil Varde Museum foretage arkaologiske undersogelser pa arealet inden rdstofomradet
tages 1 anvendelse.

Affodte okonomiske konsekvenser i forbindelse med udgravning er ikke et forhold der tages
stilling til, 1 forbindelse med planleegning af omradet. Ved en eventuel udgravning bekostes dette
af lodsejer.

Okonomi

1.

(98]

Hvad vil det koste at anlegge/udvide/vedligeholde veje, stier og cykelstier? Er
omkostningerne storre end indtjeningen?

Hvem skal sta for betaling af vejanlaeg og udvidelse af veje - skatteyderne eller ansgger?
Kommunen vil tabe skatteindtaegter, nar beboerne i omréadet flytter.

Der onskes en analyse af de skattemaessige indtegter, der har varet i de sidste ar fra
virksomheder pd Ho Bugt Vej og Kjelstvej — de ma vere af samme storrelsesorden érligt som
provenuet af grusgraven de naste 65 ar.

Der onskes en samlet gkonomisk beregning, der retfeerdigger placeringen af grusgraven uden
at det netto koster borgerne 1 Varde Kommune penge (heri medregnet den samlede
forringelse af ejendomsmassen i1 nerheden). Det vil sige bevis for at det samfundsekonomisk
ikke bliver en underskudsforretning.



Byradets vurdering:

1. /2/3/4/5/6. Afhengig af hvilke vejlosninger der valges er udbygning af vejnettet
overslagsmassigt beregnet til ca. 3,2 mill. kr. Affedte samfundsekonomiske
konsekvensberegninger i forbindelse med rastofindvinding er der ikke foretaget beregning af i
VVM-redegorelsen.

Arbejdstid

1. Hvad er normal arbejdstid og hvordan sikres det overholdt?

Byradets vurdering:

1. Virksomheden ensker at vere 1 drift pd hverdage i tidsrummet 06:00 — 18:00. I forleengelse heraf
soges der om dispensation til at udvide dagperioden til at starte kl. 06:00 i stedet for kl. 07:00,
jevnfer Miljestyrelsens vejledning nr. 5/1984 afsnit 2.2.5. Begrundelsen er, at lastbiler med
rastoffer gerne skal kunne nd at vare fremme pd byggepladserne kl. ca. 07:00, hvor
handvarkerne 1 de fleste tilfeelde gar i gang med arbejdet. Endvidere vil det gore det muligt for
vognmandene, at genere den evrige morgentrafik mindre, da en del af den tunge trafik pa
landevejen séledes kan afvikles uden for myldretidstrafikken.

Flytning af indvindingsomradet

1. Omréadet nord for indvindingsomradet ligger bedre landskabsmaessigt og her ber der ogsa kunne
indvindes grus - hvorfor grusgraven ber flyttes her til.

Byréidets vurdering:
1. Region Syddanmark er planmyndighed og har til opgave at gennemfore en kortlegning af
rastoffer, og etablere den overordnede planlegning af den fremtidige indvinding. Det er saledes
Region Syddanmark der udpeger indvindingsomraderne.
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